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Rozprawa dotyczy badan symptoméw dyskomfortu za pomoca autorskiej metody wykrywania dyskomfortu
przy obshudze urzadzen adaptacyjnych przez kierowcdw z niepetnosprawnosciami. W rozprawie przedstawiono
nowa metode ilo$ciowej oceny zjawiska dyskomfortu. Zaprezentowano oryginalne miary dyskomfortu.
Opracowano metodg testowania urzadzen adaptacyjnych dla kierowcéw z niepelnosprawnosciami.

Praca zawiera jedenascie rozdzialéw. W rozdziale pierwszym opisano podstawowe pojecia. Przedstawiono
geneze tematu, w tym uchylenia regulacji prawnych zwigzanych z mobilnoscig 0séb niepelosprawnych i
uzytkowaniem przez nich pojazdéw samochodowych. Zdefiniowano zakres probleméw zwigzanych z istniejgcymi
urzadzeniami adaptacyjnymi w samochodach. Jako giéwny problem autor uznal réznice we wiasciwosciach
ergonomicznych tych urzadzen.

Rozdziat drugi zawiera przeglad literatury. W podsumowaniu analizy literatury autor wskazat problem, braku
metod badawczych i regulacji prawnych dotyczacych samochodéw adaptowanego do potrzeb kierowcow z
niepetnosprawno$ciami.

W rozdziale trzecim przedstawiono przeglad konstrukcji urzadzen adaptacyjnych dla kierowcow z
niepetnosprawno$ciami.

W rozdziale czwartym zawarto cel i tezy pracy. Celem pracy jest opracowanie metody ilo$ciowej oceny
zjawiska dyskomfortu u kierowcéw z niepelnosprawnosciami przy obstudze urzadzen adaptacyjnych podczas
uzytkowania pojazdu. Teza pracy bylo zalozenie, ze istnieje mozliwo$¢ iloSciowej oceny symptoméw
dyskomfortu zwigzanych z obstugg urzadzen adaptacyjnych przez kierowcow z niepelnosprawnosciami.

W rozdziale piatym przedstawiono obiekt i metodyke badan doswiadczalnych. Zwrécono uwage na symptomy
dyskomfortu, jakie brano pod uwage podczas prowadzenia testow. Opracowano tez miary natezenia dyskomfortu,
ktére pozwolily na okreslenie skali zjawiska.

W rozdziale széstym opisano badania w warunkach drogowych, w tym warunki i metodyke pomiaréw oraz
przebieg badan. Przedstawiono sposéb zachowania powtarzalno$ci warunkéw badan, zaréwno drogowych, jak i
pogodowych. Trasa testowa obejmowata prowadzenie pojazdu w warunkach miejskich i pozamiejskich oraz
manewry parkowania.

W rozdziale siddmym opisano badania na placu manewrowym. Uzyta metoda przewiduje zastosowanie tych
samych miar dyskomfortu oraz jego symptoméw, jednak dzieki intensyfikacji ruchéw kierowcy podczas
manewrow parkingowych pozwala na czterokrotnie skrdcenie czasu trwania testow.

W rozdziale 6smym przedstawiono wyniki badan i charakterystyke symptoméw dyskomfortu w warunkach

ruchu miejskiego, oraz w warunkach placu manewrowego. Wyniki zaprezentowano w formie wykresow i tabel.



Ogolem przeprowadzono 45 testowych Podczas realizacji badan zarejestrowano 125 zjawisk dyskomfortu
zglaszanych przez kierowcow.

W rozdziale dziewiatym przedstawiono dyskusje wynikoéw badan w aspekcie oceny testowanych urzadzen. Na
wykresach pokazano liczbe zjawisk dyskomfortu dla poszczeg6lnych urzadzen.

W rozdziale dziesigtym zamieszczono oceng autorskiej metody badan oraz poréwnanie zaproponowanych miar
dyskomfortu. Ocena poprawnosci opracowanej metody badafi polegala na pordéwnaniu wynikéw przy
wykorzystaniu ré6znych miar dyskomfortu i przy wykorzystaniu dwdch metod (w warunkach drogowych i na placu
manewrowym). Wykazano zgodnos$¢ wynikéw uzyskanych przy wykorzystaniu dwoch omawianych metod —
testow w warunkach drogowych i testéw na placu manewrowym. Na tej podstawie uznano, ze istnieje podstawa
do pozytywnej oceny zaproponowanych metod pomiaru zjawiska dyskomfortu.

W rozdziale jedenastym zawarto podsumowanie wynikéw pracy. Wskazano, ze najbardziej uzytecznymi w
praktyce miarami dyskomfortu sa: suma natezenia dyskomfortu, czas wystapienia dyskomfortu.

Rekomendowano metode badan na placu manewrowym do praktycznego testowania urzadzen adaptacyjnych
w samochodzie w aspekcie dyskomfortu kierowcow z niepelosprawnoscia motoryczng. Wykorzystano
nowatorskie elementy pracy, ktérymi sg opracowanie nowych miar dyskomfortu oraz metod testowania zjawiska

dyskomfortu w rzeczywistych warunkach jazdy.
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